Zawor hamulcowy gtéwny
Foot brake valve

4110

Przeznaczenie:

Zawor hamulcowy glowny, bez czesci sterujacej, stoso-
wany jest w powietrznych uktadach hamulcowych dwuobwo-
dowych. Zawor w potaczeniu z odpowiednim mechanizmem
sterujacym, bezposrednio pedatem lub pedatem poprzez me-
chanizm dzwigniowy, w zaleznos$ci od konstrukcji kabiny sa-
mochodu, stuzy do stopniowego napowietrzania i odpowietrza-
nia sitownikéw hamulca zasadniczego pojazdu. Ponadto z za-
woru przekazywany jest czynnik roboczy do zaworu przeka-
znikowo-sterujacego, ktdry z pojazdu steruje hamulcami przy-
czepy.

Dzialanie:

Zawor bedzie prawidtowo dziatat jedynie w polaczeniu z
odpowiednim mechanizmem sterujacym. Nacisk nogi kierow-
cy na pedal mechanizmu sterujacego zaworem, powoduje
otwarcie zaworu i spr¢zone powietrze z przylaczy doprowa-
dzajacych 11 i 12 przeplywa do przytaczy odprowadzajacych
21122. Wzrost ci$nienia w przytaczach 21 i 22 nastgpuje pro-
porcjonalnie do sity nacisku i kata ugiecia pedatlu. Zatrzyma-
nie pedatu w potozeniu czgsciowego hamowania powoduje za-
trzymanie wzrostu ci$nienia w przytaczach 21 i 22 na wyma-
ganym poziomie. Dalsze nacisnigcie pedatu z maksymalna sita
powoduje pelne otwarcie zaworu i wyréwnanie si¢ cisnien w
obu przytaczach. Zawoér posiada rozwiazanie konstrukcyjne,
ktére zapewnia wyprzedzenie dziatania obwodu pierwszego
11-21, wzgledem obwodu drugiego 12-22. Rozwigzanie to za-
pewnia réwniez sprawne dziatanie jednego obwodu w przy-
padku uszkodzenia i niesprawnosci drugiego obwodu.

Obsluga:

Zawor nie wymaga specjalnej obstugi w trakcie eksploa-
tacji.
Montaz:

Wspolpraca z mechanizmem, odpowietrznikiem w dot.

Purpose:

The foot brake valve, without the control device, is used
in the dual circuit air brake systems. The valve assemblied with
appropriate control device directly with treadle or with treadle
through lever unit, in dependence of the designe of the cab,
serves for the gradual application or release of the service bra-
ke system in the vehicle. Moreover the foot valve actuates the
trailer control valve in a towing vehicle system with yhe pur-
pose of the operation of the trailer brakes.

Operation:

The valve will operate in proper manner only if this one is
connected with relevant control device. The thrust force of the
driver foot on the treadle of the valve control device causes the
opening of the valve and compressed air flows from supply
ports 11 and 12 to the outlet ports 21 and 22. The increase of
the pressure in ports 21 and 22 follows proportionaly to the
thrust force and the rotation angle of the treadle. The retention
of'the treadle in the position of partial braking causes the stop-
page of increase of pressure in ports 21 and 22 at the deman-
ded level. Further thrust of the treadle with max. force causes
full opening of the valve and equalization of pressure in both
circuits. The valve has design allowing the advance of action
of first circuit 11-21 in relation to second circuit 12-22. This
construction assures also efficient operation of one circuit in
the case of failure in the other circuit.

Maintenance:

The valve does not require any special maintenance du-
ring operation.
Assembly:

Collaboration with control unit, with the vent directed to
the bottom.

Dane techniczne / Specification

Czynnik pracy / Working medium powietrze / air
Cisnienie pracy / Operating pressure MPa max. 0,8
Temp.zakres pracy / Temp. range of operation °C -40++80
Nominalny przelot / Rating passage mm 12
Masa / Mass kg odmiany/variations
Przytacza / Ports 11,12, 21,22 mm odmiany/variations

K 4110-1 / 2003

Visteon Poland SA !



skok

stroke g
%)
=
[-o)
o &
12
29
bt - Q_
G &
— i
3 = \
14 N 24 O
L) & = s
= . / 3
N 4
80 -l
Odmiany / Variations:
Odmiana Przytacza Masa/Mass
Variation Ports [ke]
4110 010 0 M16x1,5 2,45
41 10 011 0 M22x1,5 2,50

Charakterystyki pracy / Performance characteristics:

Wykres ci$nienia hamowania w funkcji skoku tloka
Diagram - Braking pressure vs piston stroke
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Wykres ci$nienia hamowania w funkcji sity na tloku
Diagram - Braking pressure vs force acting on the piston
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Mechanizm uruchamiajacy powinien zapewnia¢ wykorzystanie
pelnego skoku zaworu przy odpowiednim obwodzie pierwszym. Wzrost
cisnienia w obwodzie pierwszym powinien zawsze wyprzedza¢ wzrost
ci$nienia w obwodzie drugim. Max. wyprzedzenie 0,025 MPa.

Control unit should provide the utilization of a full stroke of the
valve when first circuit is vented. The pressure increase in first circuit
should always be advanced in relation to the pressure increase in the
second circuit. Max. advance 0,025 MPa.
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